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Spitzenpegel beim Schienenverkehrsidrm in der Liarmwirkungsforschung

U, MOHLER
(Mohler & Parwer, Miinchen)

1. Einleitung

Wihrend sich beim Strapenverkehrsldrm der Mittelungspegel als
Beschreibungsqrope der Listigkeit durchgegetzt hat, wird beim
Schienenverkehrslarm immer wieder an der Eignung des Mitte-
lungsspegels fir diese Lérmart gegweifelt.

Der Schallpegelverlauf vorbeifahrender Zige mit seinen ausge-
pragten Pegelspitzen legt die Vermutung nahe, dap eher der
Spitzenpegel als der Mittelungspegel als Map fir die Stérwir-
kung von $chienenverkehrsldrm herangezogen werden muf. Anders
als beim Strapenverkehrslarm, bei dem durch die oft dicht
aufeinanderfolgenden Schallereignisse in grdperen Abstinden der
Eindruck eines Rauschens entsteht, treten beim Schienenverkehr
die Pegelspitzen {und die Ruhepausen zwischen den Pegelgpitzen)
deutlich hervor.

In folgender soll aus akustischer Sicht und aus Sicht der
Larmwirkung die Eignung des Spitzenpegels als Beschreibungsgré-
pe fir die Gestdrtheitswirkung durch Schienenverkehrslarm
dberprift werden.
2. Spitzenpegel als akustische Beschreibungsqgrofe

In untenstehendem Bild sind amhand eines typischen Pegelverlau-
fes an einer Bahnstrecke mogliche Pefinitionen von Spitzenpe-
geln aufgezeigt.
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Bild 1. MAgliche Definiticnen des Spitzenpegels

Fortschritte der Akustik  DAGA '80
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4. Beriicksichtigung des Spitzenpegel in gesetzliche Regelungen

In der Bundesrepublik soll in Kirze die Verkehrsl&rmschutzver-
ordnung in Kraft treten. Unter Beriicksichtiguny eines Schienen-
bonus von 5 dB(A) soll demmach beim Neubau oder der wesentlj-~
chen Anderung von Schienenwegen fiir Wohngebiete ein Grenzwert
von 43/59 dB(A} (Tag/Nacht) far Mischgebiete 54/64 4B(A} gel-
ten.

Berlicksichtigt man die oben genannten akustischen Unterschiege
zwischen Mittelungs- und Spitzenpegeln wirde einem Grenzwert
nachts von 49 dB(A} ein Spitzenpegel aufen von z.B. 49+18= 67
dB(&) entsprechen; bei gekipptem Fenster mit einer Pegelminde-
rung von ca. 15 dB{A} entspriche dieser Pegel einem Spitzenpe-
gel von 52 dB(A) am Ohr des Schléfers; nach o.g. Studie ist
dies genau der Wert, ab dem erste Aufwachreaktionen auftreten
kénnen. Der Spitzenpegel erscheint daher in den o0.9. Grenzwert
fir den Nachtzeitraum hinreichend beriicksichtigt.

Tagsiiber ergdbe sich unter den gleichen Randbedingungen ein
Spitzenpegel irnnerhaldb des Raumes von 62 dB{A). Eine ungestérte
Kommunikation nach den Richtlinien der ¥YDI-3722 wire danp
widhrend der Vorbeifahrt nicht mehr mglich. Bei geringer Vor-
beifahrthdufigkeit erscheint eine kurzzeitige Unterbrechung der
Kommunikation zumutbar zu sein; dagegen kann bei haufigeren
Zugvorbeifahrten und bei kommurnikationsintensiver Nutzung (z.B.
Biiroraume, Schulen) der Spitzenpegel zum Problem werden. In
diesem Fall sollte durch gezielte Berechnungen der Spitzenpegel
innerhalb der Riume ermittelt werden und nach der VDI~3722
beurteilt werden. Geeignete Mapnahmer kénnten dann z.B, spe-
ziell auf Schienenverkehrslarm abgestimmte Schallschutzfenster
sein.{vgl. 10}
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