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Auqoqpsihmtioo ud 2Wmzung 
BeimNelhulmdder-tiicheoÄrKknmgvooschiawn- 
wegensinddieschllimmumorun~ci1dai6.Bundcsimmissi<w- 
schutzvaadnrmg. 16.BImSchV [i] zu banteiien und g@Bx&us 
slzbdkheM.b-~tilr&e 
Elloittiung der -aleo ist die mit der I6.BlmSchv eiilgc- 
mhlte,JidltiioiezurBerechouogderschal” .. voosc&- 
oeowqeo - Schall OP, Ausgabe 1990 [Zl. In dieser Richtlinie sind 
Pmametm eothoitm, die iltr m~tcrschiednicb Fahnqa&n (z.B. ft& 
suoeeobahoeo~-eduehe - sowie uo~ediiche 
Kwandienzu-undAi.wcMgevawbm 

J.ada~ktztenJahratsindaufdemGebietvonS~~ 
&rawhki&l Gbekdiizahileicheacuc~ 
wnachm&rB.Niedaflmf&zugeoduun~cbm~ 
sahhokerper, die auch eioeo starke0 EintluB aufdie ScMkm&i~ 
babenk8zmen.Zieiderlhwwcituugwarcs,diefardieBa&mmg 
dcrSclmUanissionmvor1StralknbahmnnachschallO3[2]vageschc- 
ncnAwdurch schallmaslmgcn~abaprafassowie 
ehe0 lbmhiag im ootabIeital, wie die ulltelsuch~ 
dadkdmlmgsalgonthmu.daSchaU03iutcSriutwcrdcnk~ 
Die UOtessuch~ sied ooch eicht abgeschlossen. 
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Tab i: Untaswhungspian Schaiimawga~ 

Uaccrsucb~sgebictc 
Io Tabelle 2 ist die Verteilung der ausgewhiten Meßquaschnitte auf- 

isefhhrt 

Messuogeo uod Erbebungen 
Samthche Sba&nbahn-VorbeIfahnen wurden auf DAT-Bander aufge- 
zeichnet um sowhi Auswatungen von Einzelvorbeifahrtpegeln ais aufh 
von Frequenmnaipn zu ermogiichen. Ztitzlich wrdcn &e Fahneug- 
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Abb. 1: ihmiater EoCssiw als Funktion der Va&if&p 
sch=-iod&keit, Va@eich gezade Shecke - Kum, McBquasEbnitt Mao- 
chenTivoi&&c.~f&Fah&aho 
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Cb&AusssgcCiO.DU~ Oberh aofomssiver Trqschicht 
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beidiesanobcrhutypeImittelten~schwanlrcnlmldm 
Mchscbrllo3aledmeh WatlOltCSEldCkSiChti8OOgdts~ 
fttrdiefcsttFahrb&nBeidurhchi~~desRad- 

ttbedmitcn&gemessenm~oomdie 
Schmu 03. bei gppilegtem m* unta- 

schmiteosiediest.Eswilddahervageschlsgca,dm- 
ZuscMqfttrf~Fabrbahm AlCYll6kOOOdgCOUdlCiOCOAbSChhg 
flh das gephgte RzuGWhe-SF zu vqebeo (sa). Io Abbildung 
2isteiuVa&i&daandcnMe8quexsdmiammitf~Fahhhn 

Abb. 2: Normierter EmissisW 
scllwt, CIbehuwfestcFahrbalm 
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Deria&vorlie8aldalSchuo3fnrsbalhlulmalBr~ 
b&nk~vagescbaupmschalcAbschlag~a-2d0(A)kmonach 
datwiqawkaDatatnichtbestihgtwsdat.Au@undtuuauEat- 
wickbpoisthic?zooo~denNvucbcotietlieguKkmood 
hachliegeadcmRmal.Die-mldalRrrahbnl6rpeT 
mittie@phm~liegeoti&rridldesoffenm~ 
beiolRi3Bbahok6lpermithochliegeodanRasal--eu 

SchlkmUsmncrmittCltDiC~bOSiS8trdiCSCOGbCl- 
~jedochzugsin&umab8aicbutcqhtiWndeA~ 
tdfeo zu kaooeo. 

EinfMderFahrrcueart: 
AO mbrrrrn Meßquashnitteo koontm Vergleichsnessrmgcn mi- 
sc&n Niahilunqgen uad Nicht-Niederflunvqca durchgcflthrt wer- 
deo. Die Ergeboisse dieser Messung zeigen. da8 tendawiell die dort 
w Niukxilv pcringcrr Sdmllemissi~ aufwei~a als 
die Nicht-Nicdertlurwqen. DM Vergleich zweier Niederfluwqen 
naestcr und alterer Bauart zeigte dagegen keinen signifikanten Untcr- 

.sckd.A~Aoma8eok6oomjabch~derzo~ 
Dateobuisoidltgetnaoweldm. 

06duschicaea- 
DiCVc%iebsmaany8OCiOaO~ttVaOOdMClldcmSChiC- 
oeoschldm sowie die diffii Ektmchtun8derMcBquaschniac 
oach dlorhcGttuchem b?w. gepfkgtem Rad-sdie0e-s~ ergab 
jewils eioeo PegeluntaadCed von ca 3 dB(A). 
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reof6fRmogkkm6ssm~eren7jertwadcaRasmhalmk~ 
mittieflie8a&anRasenk6~wiedasMoWbettmitBetoa- 
oder Holzsch~eo betrachtet umdeO# Rlueoballok6rpc? mit 
~Rucnzei8eodemgcgcnobagaingcrr- 
sioom.Auadmgsloomeodie~ WUtCdlUdtmitac 
MeB~~wu7ko.~agebensichulsdm 
m SchluSfol~ die titgebahd mit den in [4) 
alJ&etbhlteoMt&rgcbnisseouodro~ooalobaci .. 

. wirdbeistra&nbahocn ~gepncgtcs-Ys-~ 
gewiesen,kaooeioAbscb@vorgacbenwerda~ 
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ilmwgdstetwadm. 
InmitaenUotcrsuch~mttl?tevorallem8eklUrtmrdcn.wclche 
IhhahmadasKwarquictscbendaucrhaft~Fcnur 
soUten die Vergleiche da Schallemissiooeo von Niederflur- und Niit- 
Nicdafl~aufeinebreiterelhtmbasis8atelhwadm. 
Ao8er&mdtitereAbai~fttrdie~daRa- 
seogleisemithocb-lmdtiefflicgcndcnRasalerf- 

FtIr die koopemhve Zu beitungunddiegmWgigeEkfeit- 
stehog vnn Dakmahd sei ao dieser Stelle den Vakehchhcbcn 
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